


As faixas de pedestres sdo as areas do sistema viario dedicadas a traves-
sia de pessoas nas vias por onde circulam os veiculos motorizados. As
faixas de pedestres, com ou sem semaforos de pedestres, constituem
uma continuidade das calcadas e sdo consideradas como territorio pri-
oritario da mobilidade a pé. (ANTP p.33)

As travessias de pedestres devem atender as seguintes diretrizes:

I. respeitar o nivel e dimensao minima de dois metros de faixa de cir-
culacdo (nos casos de passeios existentes, é admitida a largura mi-
nima de um metro e vinte);

II. a inclinagdo maxima das rampas central (no sentido longitudinal a
travessia) e laterais de no maximo 8,33% (1:12);

[1I. alargura do rebaixo e da faixa de travessia deverdo ser idénticas;

IV. o posicionamento do piso tatil deve estar em consonancia com os
dispostos na NBR 9050 ou norma de sinalizacao tatil especifica;

V. nas travessias de vias que possuem estacionamento de automotores
ou em vias com largura suficiente, sempre que possivel, deve-se
alargar a calcada para promover a redu¢do do percurso, acompa-
nhada de faixa elevada ou rebaixamento da cal¢ada (figura 55):
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Fonte: ABNT BNR 9050, p.78, 2015.

V. em calcadas com largura inferior a dois metros e, na impossibilidade
de alargamento, deve-se rebaixa-la ao nivel da travessia em toda ex-
tensdo da faixa de pedestre, conforme exemplifica imagem a seguir:

Fonte: ABNT NBR 9050, p. 81, 2015
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VI. nos rebaixos com rampa para pedestres deve-se realizar a
drenagem pluvial, de forma que ndo acumule dgua entre a pista e a
rampa;

VIl.entre o término do rebaixamento do passeio e a pista de rolagem
devera ser implantada uma faixa de acomodacdo (figura 57) com
largura entre quarenta e cinco e sessenta centimetros ao logo da

aresta de encontro dos dois planos inclinados em toda a largura da
faixa de pedestre;

Figura 57 . FAIXA DE ACOMODACAO EM TRAVESSIAS
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Fonte: ABNT NBR 9050, p. 82, 2015.

VIll.quando as faixas de travessia forem elevadas e niveladas com a
calcada deve-se utilizar o mesmo padrao de pavimento da calgada,
com estrutura que suporte o trafego de veiculos permitidos para a
via.

IX. onde existir infraestrutura dedicada aos ciclistas deve-se sinalizar a

travessia através de pintura nas pistas, conforme exemplifica projeto
a seguir:

Figura 58 . TRATAMENTO DAS VIAS CICLAVEIS EM CRUZAMENTOS
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Fonte: IPPUJ, 2015.
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De acordo com o "Manual Brasileiro de Sinalizagdo de Transito” (Volume
V), a sinalizacdo semaférica é um subsistema da sinalizacdo vidria que se
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compde de indicagdes luminosas acionadas, alternadas ou intermitentes,
por meio de sistema elétrico/eletronico e tem a finalidade de transmitir
diferentes mensagens aos usudrios da via publica, regulamentando o
direito de passagem ou advertindo sobre situa¢des especiais nas vias.

A sinalizagdo semaférica € uma forma eficiente de melhorar o trafego,
equipara as condi¢des de sinalizacdo dos motorizados e oferece segu-
rancga aos ciclistas e pedestres, evitando riscos de acidentes. Pelo eleva-
do custo e manutenc¢do dos equipamentos, é importante racionalizar sua
implantacao.

Para os ciclistas, os semaforos podem estar em focos de forma circular,
sendo que o sinal com a bicicleta verde indica que o ciclista tem a per-
missdo do direito de passagem e, o sinal vermelho, indica a proibicao do
direito de passagem, obrigando o ciclista a parar o veiculo, conforme
figuras 59 e 60.

Sempre que houver sinalizacio semaforica para veiculos ou infraestru-
tura dedicada (ciclovia ou ciclofaixa) deve-se instalar sinalizacdo se-
maforica e botoeiras exclusivas para ciclistas. Sempre que houver sina-
lizacdo semaférica para veiculos ou em vias de trafego intenso de
pedestres, deve-se instalar sinalizacdo semaférica aos pedestres com
contagem de tempo e botoeiras para solicitacdo da travessia, sendo vi-
suais e sonoros/tateis, principalmente para que também atenda pessoas
com deficiéncia visual.

Fonte: Acervo Luiz Fernando Hagemar?n, 2015.
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Conforme dados de margo de 2015 (DETRANS) Joinville possui cento e
sessenta cruzamentos semaforizados (podendo ter até dez grupos focais
cada), desses, cento e treze tém focos para pedestres e desses focos,
noventa e dois com botoeira. O inico semaforo sonoro encontra-se na
rua Nove de Margo, no entorno imediato da estacdo de 6nibus central
(figura 61), o dispositivo possui também informagdes adicionais em
Braille.

Fonte: Secretaria Municipal de Comunicagdo, 2012.

A Lei Nacional n? 10.098/2000 condiciona a instalacdo de equipamentos
que emitam sinal sonoro de acordo com a intensidade do fluxo de veicu-
los e ao grau de periculosidade da via. No botdo para solicitacdo de pas-
sagem, é necessario haver inscricio em Braille identificando o uso do
botdo (figura 62) - da mesma forma que ¢ feito visualmente. Esse dis-
positivo deve ficar numa altura maxima de 1,20m - para alcance de to-
dos. Como forma visual, o semaforo com temporizador (contagem re-
gressiva) de passagem é importante e permite que o pedestre possa
saber quanto tempo resta-lhe para atravessar (figura 63).

A forma sonora pode ser substituida pela tatil, como exemplo de disposi-
tivo em Londres (Inglaterra) que possui cone giratério em dispositivo
préximo ao botdo de solicitacdo de travessia. Esse cone é ativado quando
o sinal fica verde para os pedestres. A pessoa coloca um dos dedos da
mao na parte de baixo de uma caixa instalada no poste do semaforo e
localiza o cone. Quando o cone comega a girar, o pedestre sabe que é sua
vez de atravessar. A tecnologia foi desenvolvida por pesquisadores da
University of Nottingham, Inglaterra, na década de 1980 (figura 64):
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Fonte: ClickRBS, 2014.

Fonte: BBC Brasil, 2014.

Conforme diretrizes do eixo transporte a pé do PlanMob Joinville, acao
C4, também deve-se implantar sinalizacdo estatica ou semaférica em
pontos de travessia de meio de quadra, garantindo a presenca das faixas
préximo a pontos de 6nibus e polos atratores, incluindo sinalizacao tatil
ou sonora para pedestres com deficiéncia visual e possibilidade de au-
mentar tempo de travessia para pedestres idosos, com deficiéncia ou
mobilidade reduzida. Além do acréscimo de tempo, é necessario revisar
os semaforos para pedestres existentes de forma a adequar o tempo
visando promover a travessia segura (acao C16).
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Da mesma forma, a acdo 14 expde que é necessario incluir dispositivos
luminoso de alerta para motoristas em locais de travessia de pedestres e
ciclistas.

Fonte: Acervo Luiz Fernando Hagemann, 2015.

Para que o ciclista ndo tenha que solicitar passagem pela botoeira, é
possivel instalar sensores no piso, como exemplo, em Portland (Estados
Unidos), em que o ciclista posiciona-se sobre o desenho no solo para so-
licitar a abertura. Como desvantagem desse sistema pode-se citar o alto
custo de implantacio.

R ‘&

Fonte: Bike Portland, 2015.



Fonte: TREC, 2015.

Como elemento de apoio proximo aos semaforos, exemplificado na figu-
ra 67, o ciclista, enquanto aguarda a liberacdo para prosseguir, pode se
manter confortavel sobre a bicicleta, apoiando o pé e a mdo em barras.
Existem atualmente diversos modelos de “bike rest”, porém, possuem
caracteristicas em comum: apoio para o pé e para a mao.

NN, S

Fonte: Copenhagenize, 2011.
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A informagdo deve ser considerada um dos fatores essenciais a ser
disponibilizado, pois é principalmente através de sua presenca que o
individuo pode orientar-se e, entdo, deslocar-se pelo espaco urbano,
participando dos lugares e das atividades. Dentre os muitos fatores para
que a mobilidade urbana ocorra de forma planejada, a orientacao de
seus usuarios - através do fornecimento de informacdo acessivel - é
fundamental para poder ocorrer o acesso universal a cidade.

0 PlanMOB em seus eixos "transporte a pé" e “por bicicleta” preveem: a
inclusdo de sinalizacio e comunicacdo visual e sonora ou tatil aos
pedestres; sinalizagdo com identificacdo das vias ciclaveis (nomenclatu-
ra e mapas); e ferramenta de consulta e planejamento de roteiros, com
informacdes em tempo real, integrada aos demais modais e de forma
acessivel (sitios eletrdnicos, aplicativos para celulares, via telefone).

No primeiro elemento do sistema, as calgadas, pode-se dizer que as pla-
cas de nomenclatura das ruas sdo imprescindiveis. Além de disponibi-
lizar a informacio de forma visual, ela pode ser transmitida também de
forma tatil, em Braille, no poste que sustenta as placas. Nas esquinas, as
placas podem estar em diferentes alturas, de modo que uma nao obstrua
a visualizacdo da outra, conforme exemplifica figura 69. Junto aos sema-
foros, a placa de nomenclatura de rua também pode fazer-se presente,
proporcionando um tamanho de letras maiores que o das placas de ruas,
podendo ser visualizadas a maiores distdncias e em movimento, como
no caso de ciclistas e motorizados.

Fonte: ClickRBS, 2015.

Além disso, em locais de grande fluxo de pedestres e ciclistas com di-
mensdes que comportem o mobilidrio informativo, pode existir mapa da
area de forma visual e tatil, identificando ruas e pontos referenciais, de
modo que o usuario possa localizar-se.
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Fonte: Acervo Luiz Fernando Hagemann, 2015.



Como exemplo de sistema de informacgdo urbana para o pedestre, tem-se

o “Legible City” (Cidade Legivel em traducado literal), desenvolvido em
Bristol (Inglaterra), que ajuda as pessoas a encontrarem o seu caminho,
através de mapas e informacao direcional.

0 desenvolvimento de um “Legible City”, abrange:

I1.

I1L

IV.

Perfil dos usudrios através de pesquisa (pessoas e suas necessidades
em primeiro lugar - residentes, empresas, visitantes, etc.);

Espelho da cidade (o design do projeto reflete e expressa o espirito e
a personalidade do lugar);

Toda a viagem (Em torno dos varios pontos de contato o usudrio ira
experimentar em sua jornada - desde o planejamento pré viagem, a
chegada, o percurso, as possiveis rotas para os destinos e o retorno);
Todos os modos (conecta varios modos de transporte e servigos. A
marca de sinalizacao e informacgao torna-se o elemento de ligacdo na
experiéncia do usuario);

Todos os meios de comunicacdo social (web, telefone celular, sinal-
izacdo in loco, etc.)

St. Mary Redcliffe ¥ ;
Bathhurst Basin
Bristol General Hospital 4

§

Fonte: Acervo Lui Fernando Hagemann, 2015.
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Fonte: Acervo Luiz Fernando Hagemann, 2015.

Para os ciclistas, é possivel orientar-se através dos mesmos elementos
fornecidos ao pedestre, sendo necessario implementar outros fatores,
como sistema de planejamento de roteiros online, o qual faz parte os
objetivos do programa de extensdo universitaria da UDESC “Bike Tril-
has”, que dentre outros, busca promover a divulgacao das vias ciclaveis
de Joinville através de desenvolvimento de aplicativo para consulta do
usuario.

Em outra vias, deve-se trabalhar para disponibilizar um banco de dados
oficial que permita a qualquer terceiro integra-lo ao seu aplicativo, am-
pliando as agdes aos cidaddos. Tais aplicativos incluem Apple Maps,
GoogleMaps, BingMaps, entre outros.
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As areas verdes urbanas desempenham func¢des ecolégicas, sociais e de
lazer, compreendendo pragas, jardins publicos e parques. A quantidade
de areas verdes de uma cidade esta correlacionada com a qualidade de
vida de seus habitantes (SANCHES, 2011).

Infraestrutura verde constitui-se por fragmentos permeaveis e vegeta-
dos (rios, canais, ruas e propriedades publicas e privadas). Essas areas
sdo de preferéncia arborizadas e conectadas e visa manter ou restabele-
cer os processos naturais e culturais que asseguram a qualidade de vida
urbana. Visa também, buscar oportunidades de transportes alternativos
ndo poluentes que estimulam uma vida urbana ativa e saudavel, e pro-
mover o uso de energias renovaveis (HERZOG, 2010).

Dentre as tipologias de infraestrutura verde, elencam-se as aplicaveis
em areas urbanas de Joinville:

Biovaleta (jardins lineares em cotas mais baixas ao longo de vias e
areas de estacionamentos que recebem as aguas contaminadas,
como residuos de 6leos, borracha, poluicdo, etc., promovendo uma
filtragem inicial.

Vias de Uso Multiplo (ou “Ruas Completas” sdo vias que conciliam
diversos usos além de veiculos e pedestres. Possibilitam ciclovias

seguras e independentes do trafego vidrio e das calgcadas. Os cruza-
mentos para pedestres e ciclistas devem ser prioritarios, bem mar-
cados com traffic calming. Podem acomodar bancos, areas com
mesas de bares e restaurantes, bancas de jornal, telefones publicos.
Devem contar com arborizacao intensa).
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Fonte: Civic Camp, 2016.

Canteiro Pluvial (jardins de chuva de pequenas dimensdes em cotas
mais baixas que recebem o escoamento superficial de areas imper-
medaveis. Ex: interse¢des vidrias.

Foto: Nate Cormier. Fonte: Blog da Paisagem, 2015.

Pavimentos Porosos (permitem a infiltracdo das dguas reduzindo o
escoamento superficial. Alguns tipos de pavimentos drenantes sdo:
asfalto poroso, concreto permeavel, bloco intertravado, concregra-
ma, brita e outros.
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Fonte: Green Way Pavements, 2008.

Ruas Verdes (possuem circulacdo viaria restritiva, com prioridade
para pedestres e ciclistas, com faixas de travessia bem demarcadas e
traffic calming).

e

2015.
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Fonte: Cycling in Christchurc
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Agricultura Urbana e Parque Lineares (hortas comunitdrias, jardins,
e dreas produtivas criam oportunidades pra mercados e possibilitam
a socializacdo. Parques lineares ao longo de rios protegem e mantém
a biodiversidade evitam o assoreamento dos corpos d'agua e pro-
movem areas de lazer e contemplacdo.
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Fonte: Herzog, 2010.

Segundo Benedict e McMahon (2002) existem sete principios regem as
iniciativas de infraestrutura verde:

I1.

III.

IV.

VL

Ao invés de programas de protecdo de parques isolados, a in-
fraestrutura verde deve ser a base para os programas de prote¢do
baseando-se em sua interconectividade;

O projeto de infraestrutura verde deve ser feita sempre que possivel
antes do desenvolvimento das areas pela cidade, quando isso nao for
possivel um projeto de recuperagdo de areas prevendo as priori-
dades que devem ser estabelecidas e apontando as oportunidades
para a comunidade;

Assim como as vias da cidade sdo conectadas o sistema de in-
fraestrutura verde deve ser interconectado criando uma rede verde
ao invés de areas espalhadas ao acaso;

A infraestrutura verde pode ser utilizada e pensada para todas as
escalas e abrangéncias;

0 planejamento da infraestrutura verde é um trabalho multidiscipli-
nar;

0 reconhecimento de que a infraestrutura verde deve ser valorizada
no financiamento publico como forma até de economia de recursos é
importante. Os beneficios das areas verdes incluem a reducdo de
enchentes, queimadas e outros desastres naturais, além de pro-
mover a socializagdo da comunidade, a saude, a diminuicao de gas-
tos com infraestrutura cinza (vias);

VII. A infraestrutura verde deve ser um esforco entre o publico e privado.

Uma das agoes do eixo transporte a pé do PlanMOB é implantar passeios
publicos que fazem frente aos principais rios e a Baia da Babitonga, es-
timulando o caminhar e inserindo a paisagem no cotidiano da cidade.

Além disso, a rede cicloviaria e de caminhabilidade, exposta na Parte C
desse Plano, expde rotas que seguem cursos de rios.
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